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Productos chinos

saturanpuertos
mexicanos

Ventas en plataformas
digitales y la llegada
de autos desde el país
asiático incrementan

los costos de tránsito

SARA CANTERA

.com.mx

La creciente importación de to-

do tipo de mercancías chinas

desde ropa y calzado hasta au-

tomóviles esuno de los factores

que han propiciado la satura-

ción de los puertos mexicanos.

de acuerdo con especialistas.
Las compras en plataformas

comoSheinyTemu así como

llegada de más marcasautomo-

trices del país asiático. se refle-

jan en mayores costos para las

empresas del sector de comer-

cio exterior.

"[Los puertos] tienen el mis-

mo espacio, pero ahora hay más

empresas más movimiento de
carga", explicó Kaizad Dalal. li-
der de la vertical automotriz de

A.P. Moller-Maersk en México.
En opinión de Armando Za

lazar, directorde Contratos Glo-

bales en Eternity México, los
costos crecientes del transporte
marítimo también se deben al

conflicto en Oriente Medio,
puesto que las navieras evitan

pasar por el Canal de Suez.

I CARTERA A20

20%
DE AUTOS NUEVOS

vendidos en elpaís durante 2023

fueron de origen chino.
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Oleada de mercanciaschinas
satura los puertos del pais

El volumen creciente de ventas vía plataformas digitalesy la llegada de nuevas marcas de
autos de la nación asiática congestionaron la infraestructuraportuaria, dicen expertos

SARA CANTERA

La saturación que enfrentan los

puertos del país, que significa ma-

yores costos para las empresasque
participan en elcomercio exterior,
tiene entre sus causas el creciente
apetito por todo tipo de productos
chinos, señalaron expertos.

Destaca el volumen creciente de

ventasdeplataformascomoShein,
que ofrecen sobre todo ropaycal-
zado, pero también artículos para
casay jardín, electrónicos y mue-

bles, entre otras categorías.
Desde finalesdel año pasado, las

industrias textil, de la confeccióny
calzado advirtieron que por medio
de esas plataformas se trae al país
mercancía queno pagaarancelese

impuestos a la importación, ade-
más de que incumple Normas Ofi-
ciales Mexicanas (NOMs).

agregala llegada decada
vez más marcas automotrices chi-

nas, loque llevó queelaño pasado
uno de cada cinco autos nuevos

vendidos en México se importó
desde ese país asiático

La entrada masiva de vehículos
desdeChinahasido la gota quede-
rramóel vaso en cuantoalcuellode
botella enelsector portuarionacio-
nal, dicen especialistas.

spuertos están des-

deantesdellapandemiay esporque
no hay hacia dónde crecer. Tienen
elmismoespacio, pero hav máse

presasy másmovimientodecarga",
explicó Kaizad Dalal. líder de laver-

tical automotriz de la naviera A.P.
Moller-Maersk en el país.

"Definitivamente, la llegada de
nuevas marcas chinas Ide autos]
generó mucha congestión y pro-
blemática, porque antes estas mar-

cas no existian,pero ahora llegan
comparten el espacio en los bu-

ques" detalló Dalal.

A su vez.

rector de Contratos Globales en

Eternity México, dijoque la disrup-
cionen el trasladoen contenedores
se debe nuevas formas de consu-

mo.porque no sólo se importantau-

tos, sino todo tipo de artículos que
se vendenvía comercio electrónico
en Temu, Shein y AliExpress.

Costos, al alza
De acuerdocon la firma X Change,
el costodel traslado deuncontene-
dor de 40 pies de China Estados

a3 mil 600 dólaresesta

semana cuando entre marzo abril
era de mil 700 dólares.

Sin embargo, trasladar un con-

tenedor de China México algún
otro puerto en América Latina co-

moPanamá, Colombia, PerúoChi-
le alcanzó un precio de mil 140

dólares en mayo, de acuerdo con

Eternity México.
Salazar comentó que también

impacta el conflicto en Israel, pues
las navieras evitan pasar por el Ca-
nal de Suez y tienen que rodear
Africa para llegar Europa.

'La tarifa se incremento por el

impactode lo que sucede en elMar

Rojo. Los tiempos de transito y re-

posición de los contenedores son

isaltos. elflujode los vuelven
a China es más lento. En mayo su-
frimosescasezdecontenedoresco-

mo si fuera pandemia", explicó.
Sin embargo, la emergencia sa-

nitaria por el Covid-19 fue un cata-

lizador para las empresas de trans-

porte de mercancía en buques.
"Si no fuera por lapandemia, las

navieras ya estarían quebradas.
Antes deeso tenían un altonivelde

yuna rentabilidad

baja, perogracias:ala pandemiasu-

bieron los fletes comenzaron te-

ner ganancias", destacó Zalazar.
"En los dos años más fuertes de

pandemia pagaron deudas, repar-
tieron dividendos compraron bu-

ques nuevos", agregó.

Medidas extremas
Desde el año pasado, la industria
automotriz enfrenta la saturación
de puertosy la escasezde madrinas

para sacar vehículos que llegan en

buque a los puertos del Pacífico.

Ante esta problemática, algunas
automotrices chinas, europeas y
estadounidenses están optando
por mover sus vehículos en conte-

nedores en lugar de buques, de

acuerdo conel integrador logístico
A.P. Moller-Maersk.

Dalalcomentó que antes. las ar-

madoras transportaban autos en

contenedores, pero sólo ciertos au-

tos usados o autos concepto para
pruebas, perolanecesidaddetrans-
portar mayor número de vehículos
en contenedores surgió por la con-

gestión en buquesypuertos.
El envío de autos en contenedo-

res ofrece lasarmadoras una ven-

taja de tiempo, pues salen cada se-

mana,mientrasque losbuquesque
sólo transportan autos se embar-

can quincenal o mensualmente.

Dependiendode la ruta, un bar-

tradicional puede transportar
mil mil vehículos, pero los bu-

quesque transportan autosencon-

tenedores pueden llevar hasta 16
mil o más, ya queen cada conte-

nedor caben tres o cuatro vehícu-
los. Sin embargo, el transporte en

contenedores es más caro.

Para Zalazar, también hay un

problema de ambición de los fa-
bricantes de autos chinos, pues
las nuevas marcas están hacien-
do un sobreinventario, lo que
mete más presióna la saturación
de los puertos.

"En [el puertodel Lázaro Cár-
denas ves dentro y fuera gran-
des estacionamientos de autos

nuevos, que pasan uno o dos
meses estacionados. En gene-
ral, son chinos", detalló.
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ARMANDO ZALAZAR
Director de ContratosGlobales
en EternityMéxico

"La disrupción en el
traslado en contenedo-
res se debe a nuevas
formas de consumo, no
sólo importan autos, sino
todo tipo de articulos"

5,140
DÓILARES
es precio que

se pagó mayo
por traerun

contenedorde
China México.

En el puerto de Lázaro Cárdenas, Michoacan, autos chinos que pueden pasar varios

meses estacionados, de acuerdo con especialistas sector de logística.
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Elrugidodeldragón
México llevó a cabo este año la mayor compra de mercancías hechasen China.

Valor de las importaciones chinas Importaciones por país deorigen
Miles demillones de dólares de enero abril de cada año Milesdemillones de dólaresdeenero abril de 2024

EstadosUnidos
41

40 83
China

38 41
Alemania

7
35 Corea del Sur

7

Japón

6
30 Taiwan

5
28 Vietnam

5
26

Canadá
25

4
Brasil

4
Malasia

20

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 4

Banxico.


