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Movilidad paratodos

La infraestructura de movilidad
histéricamente se ha disefiado para
priorizar a los automoaviles, por lo que
en el Congreso local buscan incluir a
peatones y ciclistas en los proyectos de
esta indole
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La infraestructura de movilidad historicamente se ha
disefnado para priorizar a los automeoéviles, por 1o que en
el Congreso local buscan incluir a peatones y ciclistas en
los proyectos de estaindole

POR DAVID MARTINEZ del Partido del Trabajo (PT), Jan- “Estas circunstancias han contri-
@TamarizDavid nete Guerrero Maya. buido en un progresivo secuestro

iputados del Con-

greso de la Ciudad

de México (CDMX)

buscan que la in-

fraestructura vial
se disene desde la perspectiva
de los mas vulnerables, es decir,
peatones y ciclistas.

Lo anterior a través de una
iniciativa de reforma ala Ley de
Movilidad de la Ciudad de México
que busca priorizar la vision de
dichos sectores en la creacién de
obras como puentes vehiculares
y adecuaciones a la calle, que fue
presentada por la diputada local

Dichainiciativa pretende cam-
biar el modelo de desarrollo ur-
bano y del espacio ptiblico que,
histéricamente, ha sido a favor
de la movilidad motorizada y el
vehiculo particular.

Es importante mencionar que
el “Manifiesto de la Revolucion
Urbana” de Greenpeace, sefiala
que la industria automotriz y la
desigualdad que existe en el sis-
tema de transporte urbano delas
ciudades ha provocado un “se-
cuestro” del espacio publico por
parte de los automoviles.

del espacio ptiblico, significando
empenar nuestra salud a cambio
de ciudades llenas de coches y
contaminacion, han ayudado
a poner fecha de caducidad a

nuestro planeta que se enfrenta =
al calentamiento global”, acusa ;

Greenpeace.

Reducir incidentes y pr'- .
curar derechos

INTERROGANTES
QUE CERTEZAS

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilizacién de Obras”, con fundamento en el articulo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los articulos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Proteccion de la obras

Literarias y Artisticas. EFINFO sélo realiza la presente publicacién por asi haberlo solicit

de EFINFO, tni con el prop6

es exclusivamente personal y privado para el cliente, sin perseguir ningtn fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicacién, comunicacién publica, reproduccion y transmisién pablica que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.

de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota



Reporte indigo

Seccién: Portada, CDMX

2024-11-26 04:41:47

1188 cm2

Pagina: 1, 18 - 19 2/4

Elpuntodeacuerdofuepresentado
el pasado 12 de noviembre ante el
pleno del Congreso capitalino, y
busca reformar la Ley de Movili-
dad dela Ciudad de México conel
proposito de que, en los estudios
de impacto de cualquier proyec-
to de movilidad, se evalten los
efectos externos, tanto negativos
como positivos, que generaranen
peatones y ciclistas, priorizando
os principios de seguridad, acce-
sibilidad, igualdad, participacion
y corresponsabilidad social.

Ademas, la propuesta se da
en el contexto en que, segtin el
texto de la iniciativa, entre 2022
y 2023, en la CDMX al menos 150
ciclistas y peatones fallecieron en
hechos de transito.

La diputada promovente,
Jannete Guerrero Maya, refirio
en entrevista con Reporte Indi-
go que, aunque la piramide de
la movilidad estipula que en las
politicas publicas de esta indole
se debe priorizar alos peatonesy
ciclistas, en larealidad, hace falta

incluir la perspectiva de estos en
la construccion deinfraestructura.
“El actual marco legal no prio-
riza alas personasciclistas y ‘pea-
tonas’, y que todos los proyectos
de movilidad incluyan un estudio
de impacto para estos grupos”,
sostuvo la legisladora petista.
Guerrero Mayaagregd que esto
tiene laintencion de favorecer la
movilidad segura, asicomo reducir
los accidentes y muertes viales.
“Se pretende que, en todos los
proyectos de movilidad, se haga
un analisis de impacto vial que
tenga informacién sobre cémo
puede afectar a ciclistas y pea-
tones, recordemos que muchas
de estas obras se hacen sin pen-
sar en ellos, por ejemplo, muchas
veces los ciclistas se encuentran
con coladeras o los peatones con
obras sin banquetas”, detallé la
diputada local.
Por otra parte, indica que la
iniciativa esta relacionada con
el punto 11 de los “Objetivos de

Desarrollo Sostenibles” de la Or-

ganizacion de Naciones Unidas,
en el que se sefiala que los asen-
tamientos humanos tienen que
ser seguros y sostenibles.

“Los estudios de impacto nos
permiten identificar areas donde
el riesgo de accidentes de ciclistas
puede incrementar por el aumen-
to de transito”, afiadié Guerrero.

La diputada enfatizé que en
los reglamentos de transito ya
se menciona que se debe incluir
a los ciclistas y peatones en las
obras de infraestructura vial; sin
embargo, consideraqueserequiere
plasmarlo enlaley. “Necesitamos
un esquema de planeacion que
contemple a todos, no estamos
en contra de los automaviles, sino
buscamos un esquemadqueinciuya
a todos”, puntualizo.

Por ultimo, la legisladora co-
mento, que, almomento de prio-
rizar alos automoviles y ciclistas,
se promueve lamovilidad activay
el cuidado al medioambiente. “No
solamente una ciudad accesible
y con movilidad, sino una ciudad
sostenible”, subrayé.

Elimpulso alamovilidad
incluyente y sustentable
Desde el afio 2018, el Gobierno de
impulsar lamovilidad accesible,
incluyente y sostenible en la en-
tidad por medio del fomento al
transporte publico y lamovilidad
no motorizada.
En el sitio electrénico Agenda
2030 del Gobierno local, se men-
cionaque la CDMX se ha plantea-

do como objetivo un sistema de
movilidad de bajas emisiones,

accesible, eficiente e incluyente,
que ayude a convertir a la gran
urbe en un espacio mucho mas
habitable, sano y seguro.

“Con 19 millones de viajes
diarios, en 2020 la capital fue
considerada como una de las
30 urbes con peor trafico en el
mundoal experimentar 226 diasde
congestioén vehicular al afio; esto

con base enlosindices globales de
trafico, como TomTom. Paralelo
a ello, el sector de la movilidad
genera el 74 por de las emisiones
de Gases de Efecto Invernadero,
con consecuencias en la calidad
del aire y la salud ptiblica”, indica
la web gubernamental.

Por lo cual, destaca la pu-
blicacién, se ha trabajado para

integrar y optimizar la infraes-
tructura fisica, operacional y la
intermodalidad de los distintos
sistemas de transporte ptiblico
(autobuses, Metro, Metrobitis, Tren
Ligero, Trolebitis, Cablebiis y Eco-
bici) de la zona metropolitanay
sus periferias.

Del mismo modo, en el portal
del Gobierno local se asegura que

se han fortalecido proyectos de
electromovilidad enlaLinea3y
4 del Metrobtis. Asimismo, las au-
toridades locales refieren que se
ha priorizado la construccién de
mas 300 kilémetros de ciclovias y
se ha extendido la red de Ecobici
azonas donde antes no habia co-
bertura como Coyoacany Alvaro
Obregon.
r_
Eldato

Seglin cifras oficiales, entre

2022 y 2023 fallecieron 150

ciclistas y peatones en acciden-

tes de transito en la Ciudad de

México
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En los reglamentos de transito ya se incluye a los ciclistas y peatones en las
obras de infraestructura vial; sin embargo, los legisladores quieren plasmarlo
en laley.

El12denoviembre se presentouna
iniciativa en el Congreso capitalino para
reformar la Ley de Movilidad de la CDMX

con el proposito de que, en los estudios
de impacto de cualquier proyectode
este tipo, se evaluen los efectos que
generaran en peatonesy ciclistas
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